P&l ve Tekne Makine Kondisyon Sorveylerinde
Gerceklestirilemeyen incelemelerle ilgili
Kayrtlarin ve ibraz Edilemeyen Dékiimanlarin
Sigortal Tarafindan Temini

TPI Sigorta olarak kurulusumuzdan bu yana gecen yaklasik 7,5
yillik siire igerisinde 900 den fazla geminin P&I ve H&M Kondisyon
Sorveylerini gerceklestirmis durumdayiz. Ulastigimiz bu sayi ve
edindigimiz  tecriibelerle ~ birlikte bu sorveyler sirasinda
karsilastigimiz eksikliklerin siniflandirmalarini yaparak sayisal
analizlerini gergeklestirebiliyoruz.
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Bu analizler sonucunda da uretim, risk dnleme ve hasar yonetimi anlaminda
kriterlerimizi yeniden gézden gecirme firsati bulabiliyor, bunun yaninda hem
sigortalilarnmizi hem de soOrveyorlerimizi uygulamalardaki aksakliklar
konusunda bilgilendirmeye calisiyoruz.

Ancak bu sorveyler sirasinda karsilasilan eksiklikler kadar, sérveyler esnasinda
cesitli sebeplerle gerceklestirilemeyen testler/incelemeler ve bunun yaninda
gemi personeli ve/veya isletme tarafindan sorveydrlere ibraz edilemeyen
raporlar/dokiimanlar da énemli bir yer tutuyor. Bu yazimizda, sérvey sonrasi
ilk uygun firsatta gemi personeli tarafindan gerceklestirilebilecek bu
test/incelemeler konusundaki prosediirlerimizi anlatmaya ve bunun yaninda
eksik  rapor ve  dokimantasyon  konusundaki  beklentilerimizi
mevcut/muhtemel sigortalilarimizla paylasmaya calisacagiz.

1. Fiziksel Test ve incelemeler

Ambar Kapak Ultrasonik Sizdirmazlik Testleri:

Bilindigi iizere agirlikli olarak kuru yiik gemilerinde ve ro-ro gemilerinde ambar
kapaklarinin sizdirmazlik seviyesini gormek amaciyla gerceklestirilen bu testin
(spesifik olarak ambar kapaklarinda musamba kullanilmak (izere dizayn
edilmis gemiler disinda) herhangi bir sebeple gerceklestirilememesi
durumunda, geminin police teminati Uzerine “yuk islakliklarindan
kaynaklanabilecek  muhtemel hasarlarin  teminat kapsami altinda
bulundurulmayacagi seklinde teminat kapsamini daraltici bir rezervasyon
Akonulmaktadir.
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Bu rezervasyonun herhangi bir dokuman beyaniyla kaldiriimasi s6z konusu olmadigr icin ancak sigortaci tarafindan
onaylanmis bir soérvey firmasinin gerceklestirecegi ikinci bir ambar kapak US testi yaptirlmasi gerektigi
unutulmamalidir.

Yiik Ambarlari/Tanklan i¢ incelemeleri:

Gemi ambarlarinin yukli olmasi, ambar kapaklarinin hava sartlari sebebiyle agilamamasi veya gazdan arindinlmamis
olmasi gibi durumlar sonucu ambarlarin/tanklarin i¢ incelemelerinin yapilamamasi durumunda, bu maddeyle ilgili
olarak gemi personeli tarafindan ambarlar icerisinden alinmis ve i¢ elemanlari gsteren (ambar mezernalari , postalar,
braketler, iskandil borulari, muhafazalari, sintine kuyulari, ambar taban saclari, varsa hareketli perdeler gibi) yaklasik
18-20 kadar resmin tarafimizla paylasilmasi durumunda gerekli degerlendirmeler yapilabilir.

Gemi tipine bagli olarak gazdan arindirilmanin miimkiin olmadigi durumlarda, bahse konu yiik tanklarinin yakin tarihte
(tercihan son 2,5 yil igcinde ve/veya yenileme/ara surveyler sirasinda gerceklestirilmis) klas sorveyorleri tarafindan
gorlildiiglinii gosteren klas raporlar yeterli bulunabilir.

Ambar Sintine Kuyulari Cektirme Testleri:

Bu testin cevre kirliligi endisesi veya mevcut yik durumu gibi sebeplerden gerceklestirilememesi durumunda,
ambarlara ait tim sintine kuyularindan alinacak kuyu basina 1-2 dakikalik bir video kayd yeterli olabilir. Bu videoda,
oncelikle bahse konu sintine kuyusunun tamamen dolu oldugu goriilmeli ve akabinde cektirme operasyonu
tamamlanip kuyudaki suyun sonuna kadar gektirildigi gézlemlenebilmelidir.

Balast Tank i¢ incelemeleri:

Tanklarin mevcut balast durumu sebebiyle incelenememesi durumunda, uygun olan ilk firsatta gemi personeli
tarafindan minimum 3 balast tankindan (biri Bas Pik Tanki ve digerleri de tercihan iki farkli dip tankindan olmak sartiyla)
tank basina yaklasik 6-7 resmin tarafimiza gonderilmesi sonrasinda gerekli incelemeler gerceklestirilebilir.

Bunun yaninda balast tanklarinin i¢ kontrollerinin geminin klas otoritesi tarafindan gerceklestirildigine dair bilgilerin yer
aldigr “Klas Durum Raporunun® ibraz edilmesi (tercihan son 2,5 yil icinde ve/veya yenileme/ara surveyler sirasinda
gergeklestirilmis) de yine tanklarin kondisyonuyla ilgili bilgi sahibi olunmasina yardimci olabilir.

Balast Tank Tasirma Testleri:

Bu testin mevcut balast durumu veya cevre kirliligi riski sebebiyle gerceklestirilememesi durumunda, gemi personeli
tarafindan miimkin olan ilk firsatta (tercihan kopru Ustlinden ya da ambar kapak Ustlerinden gekilmis) 1-2 dakikalik
genel bir video kaydinin ulastirlmasi yeterli olabilir. Bu video igerisinde tlim tanklarin hava firarlarindan tasinldiginin
gorlilebilmesi 6nemlidir. Bu videonun yaninda, bahse konu testin yapildigi giiniin gliverte jurnal sayfasina “tiim
tanklarin tasirma testlerinin gerceklestirildigi ve komsu kompartimanlara (tanklara, ambara veya borda sacindan
disariya) herhangi bir kagak olmadigina“ dair gemi kaptani tarafindan diistilen notun oldugu sayfanin bir kopyasinin da
sigortaciya ulastirlmasi gerekmektedir.

Acil Durum Yangin Pompasi Testleri:

Testin teknik bir sorun, yetersiz su ¢ekimi/basinci veya cevre kirliligi endisesi sebebiyle gerceklestirilememesi
durumunda yine miimkiin olan ilk firsatta tercihan 1-2 dakikalik bir video kaydinin gonderilmesi gerekmektedir. Bu
videoda siraslyla yangin pompasinin, pompa gostergelerinin, pesinden devreye bagli olarak désenmis hortumlarin ve
son olarak da yeterli basincin oldugu su gikisinin nozuldan gorilebilmesi dnemlidir.
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2. Eksik Rapor ve Dokiimanlar

Son Klas Survey Durum Raporu:

Klasl gemilerin klas sertifikalari gecerliliklerini surdirtiyor olsa da geminin son klas sorvey tarihlerini, gelecek klas
sorvey tarih araliklarini ve hepsinden 6nemlisi en son klas sorveyi sonrasinda herhangi bir klas tavsiyesi ya da
uygunsuzlugu bulunup bulunmadigini gosteren “Son Klas Sorvey Durum Raporunun® saglanmasi dnemlidir. Bu raporun
geminin yillik/ara/yenileme sorveyleri arasindan en son yapilan sorvey sonrasinda diizenlenmis bir rapor olmasi
yeterlidir.

Sac Kalinlik Olgiim Raporu:

Sorveyler sirasinda geminin ara ve yenileme sorvey periyotlarinda gerceklestirilen bu 6lclim raporlarinin temininde
gucluk yasanmaktadir. Hem bir Ustteki maddede belirtilen son klas durum raporunun hem de sac kalinlik 6lgtim
raporunun ayni anda ibraz edilmemesi teminatin devami konusunda ciddi sorunlar yaratmaktadir. Bu sebeple sorvey
sirasinda temin edilemeyen bu raporun “klas onayli tam kopyasinin“ PDF formatinda tarafimiza gonderilmesi
gerekmektedir. Dokiimanin tamami yerine sadece kapak sayfalarinin génderilmesi maalesef yeterli bulunmamaktadir.

Ana ve Yardimci Makineler Yag Analiz Raporlari:

Ozellikle ana makine basta olmak {izere, yardimc makineler, diimen donanimi, stern tiip, hidrolik ambar kapaklar gibi
ekipmanlarda kullanilan yaglama yagi ve hidrolik yaglarin belirli periyotlarda (tercihan 6 ay icinde ya da Emniyetli
Yonetim Sistemi icerisinde belirtilen araliklarda) analizlerinin gerceklestirimesi gerekmektedir.

Zaman zaman sigortalilarmiz tarafindan sistem igerisine yeni konulan yaglarin analiz raporu gerektirmeyecegi
dlstinilse de bu analizlerin esas amacinin yaglarin sistem icerisinde sorunsuzca dolasip dolasmadiginin ve herhangi bir
kontaminasyona maruz kalip kalmadiginin anlasiimasi oldugu unutulmamalidir.

Ana Makine Performans Raporu:

Tekne Makine Kondisyon Sorveyleri kapsaminda ozellikle geminin tamir ve tersane periyotlarinda talep edilen bu
dokuman, ana makinenin farkl devirlerde farkli deniz/hava kosullardaki performansi ile ilgili gerekli verileri gdstermesi
agisindan (sicakliklar, basinglar, yakit harcamlari gibi) 6nemlidir ve sorvey sirasinda ibraz edilememesi durumunda
sorveyi takiben mimkiin ilk firsatta hazirlanarak sigorta sirketine ulastirilabilir.

Ana ve Yardima Makine Bakim Raporlari:

Ozellikle gemilerin tersane/tamir periyotlari déneminde bazen &ézel firmalar bazen de gemi personeli tarafindan
gerceklestirilen bakim tutum calismalarini gosteren bu raporlar ekipmanlarin son durumlari ve gereken bakim
tutumlarin yapilip yapilmadigi konusunda onemli referanslar vermektedir. Bu raporlarin miimkin olan en detayl
bilgileri icerecek sekilde tarafimiza ulastirnlmasi gerekmektedir.

Cesitli Olciim Raporlan:

Ana makine krank saft defleksin, silindir layner, piston ring, krank pin, megger test ol¢limleri gibi 6zellikle pek cogu
tersane/tamir periyotlari sonrasinda gerceklestirilen 6l¢lim raporlarinin sorveyler sirasinda olmasa da mimkiin olan en
kisa zamanda temin edilmesi sigortaci icin 6nem arz etmektedir. Bu bilgiler 6zellikle bahsedilen makine parcalarindaki
muhtemel asinmalarin gorilebilmesi, bu aginmalarin ve yapilan muhtemel tamirlerin (taslama gibi) klas/Uretici firmalar
tarafindan kabul edilebilen limitler icerisinde olup olmadiginin anlasilabilmesi agisindan fikir vermektedir.

Sonug itibariyla, yukarida kisaca ozetlemeye calistigimiz bu destekleyici calismalarin gerceklestiriimesi, uygun
rapor/resim/video/belgelerin saglanmasi ve sirketimizle paylasilmasi 6nem arz etmektedir.

Bu detayli bilgiler dogru kullanildiginda, can ve mal emniyeti agisindan hem gemi personeli hem isletmeler hem de
bizler icin risk dnleme anlaminda hig stiphesiz 6nemli bir rehber olacaktir.
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